12 Moderne Baustoffe im Straflen- und Wegebau
Belastbar, resistent und stabil

von Dipl.-Ing. Otmar Hersel

Mit zunehmender Fahrzeugdichte
und hoheren Achslasten im
Schwerverkehr wird die Bela-
stung von Busspuren, Busbahn-
hofen, Kreisverkehrsanlagen und
Kreuzungsbe-reichen immer gro-
Ber. Befestigungen mit Beton ha-
ben sich bewéhrt und sind insbe-
sondere auch in wirtschaftlicher
Hinsicht sehr interessant.

Stark belastete Busverkehrsflachen,
StraBBenkreuzungen, Kreisverkehre

Bei stark belasteten Bereichen im
kommunalen Strafiennetz, bei-
spielsweise Busverkehrsflachen
und Strafienkreuzungen, die mit
einer Asphaltdecke versehen wur-
den, treten Schaden wie Wellen-
bildung, Aufquetschungen oder
Spurrinnen auf, die bis in die Bin-
derschicht reichen. Infolge einer
erhohten Verkehrsbelastung
(Spurfahren), grofleren Achslasten
sowie einer Vergrofierung des
Kontaktdrucks (verkleinerte Rei-
fenabmessungen bei gleichzeitig
hoherem Reifeninnendruck) ist
eine weitere Schadenszunahme
zu erwarten. Hohere Reifentem-
peraturen, Unterflurmotoren und
sich standig wiederholende
punkttreue Belastungen an Halte-
stellen verscharfen diese Einwir-
kungen. Aus diesen Griinden ha-
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ben sich viele deutsche Stadte,
wie z. B. Aachen, Berlin, Ham-
burg, Koblenz, Mainz, Wiesbaden
etc entschieden, besonders kriti-
sche und hochbelastete Flachen
mit Fahrbahndecken aus Beton
zu befestigen.

Kreisverkehrsanlagen werden
derzeit in grofserer Anzahl gebaut,
da sie die Verkehrssicherheit und
die Leistungsfahigkeit erhohen
konnen. Auch hier ist Beton eine
vorteilhafte Alternative, um bei
hoheren Belastungen die Schub-
krifte an der Straflenoberfldache
schadensfrei aufnehmen zu koén-
nen. Hierzu gibt es langjdhrige
Erfahrungen in unseren europdi-
schen Nachbarldndern.
Insbesondere in der Schweiz hat
sich die Betonbauweise bei Kreis-
verkehren aufgrund ihrer hohen
Lebensdauer durchgesetzt. Unter-
suchungen haben dort gezeigt,
dafl die hoheren Baukosten - ge-
geniiber der Asphaltbauweise
(von 20 %) sich durch langere
Nutzungsdauer amortisieren. Ein
Beispiel in Deutschland ist der
erstmals im Jahr 2006 in Bad
Sobernheim gebaute moderne, be-
tonbefestigte Kreisel.

Tragfdhig und verformungsstabil

Wiéhrend Kreuzungs- und Ein-
miindungsbereiche jeweils nach
dem am starksten belasteten Fahr-
streifen der Anschlussstrecken
bemessen werden (im Allgemei-
nen Bauklasse SV bis III), werden
den Busverkehrsfldachen die Bau-
klassen II oder III nach den Richt-
linien fiir die Standardisierung
des Oberbaus von Verkehrsfla-
chen (RStO-01) zugeordnet.
Kreisverkehrsanlagen werden
entsprechend ihrer Belastung
mindestens nach der Bauklasse
IIT bemessen. Das erfordert eine
Dicke der Betondecke von minde-
stens 22-24 cm. Entsprechend die-
sen Bauklassen ist eine Oberbau-
konstruktion geldufig. Es ist
grundsatzlich moglich, anstelle
der hydraulisch gebundenen
Tragschicht auch eine Verfesti-
gung oder eine Asphalttrag-
schicht zu wahlen. Dies wirkt sich
entsprechend der Bauklasse auf
die Dicken der Tragschicht und
der Frostschutzschicht aus.

Von besonderer Bedeutung ist ei-
ne sorgfiltige Planung der Ent-
wasserung (Mindestgefille 2,5%)
sowie der Anschliisse an die vor-
handenen Fahrbahnbefestigun-
gen.




Anders verhilt es sich, wenn eine
Betonkonstruktion an eine As-
phaltkonstruktion angefiigt wird.
Im Falle einer Bushaltestelle mit
einer Betondecke und einer Fahr-
streifenbefestigung aus Asphalt,
wird zwischen Asphaltdecke und
Betondecke eine Pressfuge ausge-
bildet. Bei Ubergéngen von einer
Asphaltbefestigung zu einer Be-
tonbefestigung hat sich zur Larm-
minderung das Anordnen von
schréaggestellten statt rechtwinklig
ausgebildeter Fugen bewéhrt.

Betonplatten verteilen die Ver-
kehrslasten gleichméafig auf ihre
Unterlage. Die hohen Achslasten
aus dem Bus- und Schwerverkehr
werden so verteilt, dass Risse,
Ausbriiche oder Plattensenkun-
gen nicht entstehen konnen. Vor-
aussetzungen dazu sind eine der
Belastung entsprechende Bemes-
sung der Tragschicht und der Be-
tondecke, eine geeignete Betonzu-
sammensetzung sowie die
fachgerechte Herstellung.

Fahrbahnbefestigungen aus ande-
ren Baustoffen widerstehen die-
sen Belastungen nicht auf Dauer
und miissen, um die urspriingli-
che Oberflachenebenheit wieder-
herzustellen, in kiirzeren Zeitab-
standen erneuert werden.

Dauerhaft und bestidndig,

hell und sicher,komfortabel

Die Nutzungsdauer einer Beton-
decke betrdgt 30 Jahre und mehr.
Dies gilt auch fiir die hoch bean-
spruchten Betonfahrbahnen. Er-
haltungs- und Instandsetzungsin-
tervalle in langen Abstdnden

bedeuten nicht nur eine Kosten-
einsparung, sondern auch weni-
ger Verkehrsbehinderungen und
Staus infolge von Baustellen.

Bushaltestellen und Busbahnhofe
sind hiufig von Olverschmutzun-
gen betroffen. Schmier- und Treib-
stoffe konnen Asphaltbeldge
L,aufweichen” und ihre Lebens-
dauer verkiirzen. Bei Betonfla-
chen sind Schiden infolge mine-
ralischer Ole und Treibstoffe
unbekannt.

Der Busverkehr ist auf einen rei-
bungslosen Fahrbetrieb angewie-
sen. Reparaturen in den meist be-
engten Busbahnhofen oder
Verlegungen der Buslinien sind
argerlich fiir die Fahrgéste. Aber
auch Sperrungen von hochbela-
steten Kreuzungen storen den
Verkehrsfluss erheblich.

Helle Fahrbahnfldchen bieten bei
Nachtfahrten und Regenwetter
Sicherheit, da die Sehbedingun-
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gen und das Kontrastsehvermo-
gen verbessert sind. Beton ist hell,
Hindernisse sind bei Nésse und
Dunkelheit besser zu erkennen.

Durch den Kontrast zur Asphalt-
strafse werden Bushaltestellen
und Busspuren mit Betondecke
von Autofahrern besser wahrge-
nommen. Das fiihrt zu einer er-
hohten Aufmerksamkeit und
macht das Ein- und Aussteigen
an Bushaltestellen fiir die Fahrga-
ste sicherer. Auch in Kreuzungs-
bereichen oder im Kreisverkehr
mahnt die helle Fahrbahnbefesti-
gung aus Beton zu groflerer Vor-
sicht.

Garant fiir hohen Fahrkomfort

Der Fahrkomfort hangt wesent-
lich von der Ebenheit der Fahr-
bahn ab. Die Ebenheit der Fahr-
bahn schétzen aber auch
Passanten und Wartende an Hal-
testellen, da sie dann keine Bela-
stigungen durch spritzendes Re-
genwasser von
vorbeirauschenden Fahrzeugen
mehr erfahren miissen.




13 Parkraumbewirtschaftung
Aktiv — Innovativ — Erfolgreich

von Dr. Franz Krappel

Besuche stidtischer Einrichtungen,
Erledigung wichtiger Besorgqungen,
Stadtbummel und Ausgehen haben
eines gemeinsam: sie beginnen regel-
mdf$ig mit der Fahrt dorthin und
dem Abstellen des PKW in einem
zielnahen Parkierungsareal. Dies ist
bei stidtischen Mobilititskonzepten,
Planungen zur Belebung der Innen-
stadt und erfolgreichen Parkraumlo-
sungen zu beriicksichtigten.
Parkraumlosungen miissen sich da-
her daran messen lassen, dass der
Mensch die Orte, die er erreichen
mochte oder muss, schnell und ein-
fach anfahren kann. Betreiber von
Parkierungsimmobilien sind somit
einerseits Dienstleister fiir den Au-
tofahrer, anderseits aber auch Partner
fiir die stidtische Mobilitit.

"Unser Ziel ist es, benutzerfreund-
liche Parkhduser zu betreiben in

denen Sie sich wohl fiihlen und
in die Sie gerne wieder kommen"

fasst der Geschaftsfiihrer Dr.
Franz Krappel die Firmenphilo-
sophie des landeseigenen Dienst-
leistungsunternehmens Park-
raumgesellschaft Baden-
Wiirttemberg mbH (PBW) zu-
sammen. Jahr fiir Jahr heifSst die
PBW in tiber 200 Parkierungsob-
jekten, von der Einzelgarage bis

zum grofsen City-Parkhaus und
von der Behordengarage fiir Be-
dienstete des Landes bis zum 6f-
fentlichen Parkhaus, rund fiinf
Millionen Menschen mit ihren
Fahrzeugen willkommen. Die
Tendenz ist steigend, denn das
Bediirfnis nach Mobilitdt und da-
mit auch der Verkehr mit Kraft-
fahrzeugen nehmen Jahr fiir Jahr
zu.

Mobilitadt ist ein Schliisselwort

unserer Zeit.

Mobilitatsbediirfnisse ergeben si,
um im beruflichen Leben von A
nach B zu kommen, aber auch
um Freizeitangebote in der Stadt
und im Umland zu nutzen. Dies
stellt hohe Anforderungen an ei-
ne sinnvolle, 6konomisch und
okologisch vertretbare Steuerung
des Verkehrs. Hierfiir setzt sich
die PBW seit ihrer Griindung am
1. Sept. 1994 ein und befiirwortet
beispielsweise die Erstellung von
Parkleitsystemen.

Parkleitsysteme ermdglichen den
Autofahrern eine gute Orientie-
rung und eine direkte Zielfiih-
rung. Sie vermindern so ein Ver-
kehrschaos durch ,wildes
Parken” und minimieren den
Parksuchverkehr und die damit
verbundenen Umweltbelastun-
gen. Ein gutes Parkleitsystem
fiihrt den Autofahrer moglichst
nah an sein Ziel heran, weist ihn
auf geeignete Parkmoglichkeiten
hin und bietet dem Ortsunkundi-
gen eine Orientierungshilfe. Die
so optimierte Verkehrslenkung
verbessert nicht nur die Ausla-
stung und damit die Wirtschaft-
lichkeit der Parkierungsanlagen,
sondern erh6ht auch die Attrak-
tivitat der Stadt fiir Besucher und
Kunden.
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Ein Parkplatz sollte leicht zu
finden, einfach zu nutzen und

sicher fiir seinen Benutzer sein.

Fiir eine realistische Verkehrspla-
nung spielen Angebot und Qua-
litdt der vorhandenen Parkmog-
lichkeiten eine erhebliche Rolle.
Ob das vorhandene oder geplante
Parkierungsangebot von Auto-
fahrern angenommen wird, hangt
mafigeblich von der Lage, der
Sauberkeit, der Sicherheit und
der Benutzerfreundlichkeit der
Parkierungseinrichtung ab. Kraft
eines eingespielten Teams mit be-
triebswirtschaftlichem, techni-
schem, steuerlichem, rechtlichem
und unternehmerischem
Wissen sowie 15 Jahren Erfah-
rung in der Parkraumbewirt-
schaftung kann die PBW diese
Herausforderung erfolgreich mei-
stern. ,Dies bestdtigen nicht nur
unsere Kunden sondern auch
zahlreiche Auszeichnungen”, be-
richtet der Geschaftsfiihrer Dr.
Franz Krappel angesichts der
vielfachen Auszeichnungen der
PBW-Parkhauser durch den
ADAC und der Auszeichnung als
,Ausgewidhlter Ort 2008” im Rah-
men des Innovationswettbewerbs
,Deutschland Land der Ideen”.

Abbildungen und Foto:
\

Die PBW achtet darauf, dass ihre
Parkierungsimmobilien hell und
sauber gehalten, ausreichend be-
leuchtet, tibersichtlich beschildert
und mit Fuigdngerleitsystemen
sowie moderner, fiir den Parker
einfach zu bedienender Betriebs-
und Leitstellentechnik ausgestat-
tet sind. Das kommt beim Kun-
den gut an. Regelmafiige Vor-Ort-
Kontrollen und Qualitatssiche-
rung sowie zielgerichtete, wert-
erhaltende Sanierungsprogram-
me sorgen gleichzeitig fiir
Kundenzufriedenheit und nach-
haltigen wirtschaftlichen Erfolg.

MafB3geschneiderte Losungen

fiir individuelle Kundenkreise

Um ein knappes Gut effektiv zu
bewirtschaften, sind viele gute
Ideen niitzlich. Eine Idee, die die
PBW realisiert, ist das fiir jedes
Parkierungsobjekt mafigeschnei-
derte Tarifgeriist. Eine flexible,
angemessene und dem jeweiligen
Objekt angepasste Entgeltstruk-
tur ermdoglicht der PBW, auf An-
forderungen von Kunden, An-
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wohnern und umliegender Ein-
richtungen zu reagieren, z.B.
durch Mehrfachnutzung von Par-
kierungsarealen durch Anwohner
und Mitarbeiter.

Parkierungsbauwerke sind hau-
fig ,Empfangssalon” fiir die Stad-
te und Gemeinden, ihren Einzel-
handel oder benachbarte
Institutionen. Die PBW bertick-
sichtigt dies bei der Erstellung
ihrer Bewirtschaftungskonzepte,
z.B. in Form eines Super-Abend-
Tarifs, dem Verkauf von Mehrta-
ges- oder Wochentickets am Kas-
senautomaten oder der schran-
kenlosen Bewirtschaftung eines
Parkhauses durch automatische
Kennzeichenerfassung. Mafige-
schneidert fiir den Nutzerkreis
der Studierenden hat die PBW
den Online-Abschluss von Seme-
sterparkberechtigungen entwic-
kelt.

Unter www.pbw.de/parken
konnen Interessierte zu jeder Ta-
ges- und Nachtzeit Parkberechti-
gungen fiir ausgewdhlte Parkie-
rungseinrichtungen erwerben.
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Parkkomfort und Benutzer-
freundlichkeit sind fiir die Ak-
zeptanz eines Parkierungsobijekts
entscheidend. Der Kunde mochte
ohne Wartezeiten ein- und aus-
fahren, einfach zu bedienende
Technik, die storungsfrei funktio-
niert und Personen, die fiir Hilfe-
leistungen stets erreichbar sind.
Um diesen Anforderungen ge-
recht zu werden, arbeitet die
PBW mit auf unterschiedliche
technische Bereiche spezialisier-
ten, renommierten Unternehmen
als Partner zusammen. Mit diesen
Partnern hat die PBW ein Leit-
system realisiert, das Zugriff auf
die Parkhausabfertigungsanlagen
verschiedener Anbieter ermog-
licht. Neben der Kontrolle der
technischen Anlagen kénnen so
gleichzeitig Hilfeleistungen fiir
Kunden erbracht werden. Die
PBW hat eine Leitstelle aufge-
baut, welche Kunden rund um

die Uhr als freundlicher und
kompetenter Ansprechpartner
zur Verfiigung steht. Uber Ser-
vicerufknopfe, insbesondere an
Kassenautomaten und Zufahrten,
ist die Leitstelle jederzeit erreich-
bar und kann Anfragen fach- und
sachkundig beantworten. Auftre-
tende technische Stérungen besei-
tigt die Leitstelle direkt per Fern-
einwahl in die ortliche

Parkabfertigungsanlage oder ent-
sendet einen kurzfristig vor Ort
einsatzbereiten Techniker.

Vom Servicenetz der PBW profi-
tieren auch Betreiber anderer Par-
kierungsimmobilien: deren Ob-
jekte konnen durchgehend oder
fiir bestimmte Uhrzeiten eben-
falls auf die Leitstelle aufgeschal-
tet werden. Damit kdnnen auch
Betreiber, die nur wenige Parkie-
rungsobjekte betreuen, dem Kun-
denbediirfnis nach durchgehen-
der Erreichbarkeit Rechnung
tragen.

IPALAST OER REPUBLIK/MER
LATT - TURN SI-ERLEBNIS - C




Symbiose von Kunst, Funktiona-

litdit und Wohlfiihlatmosphére

Die PBW geht mit ihrem Projekt
,SchiilerKunst im Parkhaus” in-
novative Wege des Parkhaus-
marketings: Jugendliche gestalten
im Rahmen eines jahrlichen
SchiilerKunst-Wettbewerbs die
Wainde der Funktionsbauwerke
und verleihen den weiffen Mau-
ern so ein freundlicheres Gesicht.
Die Kunstwerke reichen von ge-
genstdndlichen Bildern bis hin zu
abstrakten Formen und Lichtin-
stallationen. Mit Kreativitat, Ge-
staltungsfreude und Engagement
unterstiitzt , SchiilerKunst im
Parkhaus” auch die Autofahrer
bei der Orientierung im Parkhaus.
Und das lohnt sich fiir alle: Junge
Kiinstler erhalten eine gut besuch-
te Dauerausstellung fiir ihre grofs-
formatigen Werke, die Kunden
erfreuen sich an der frohlichen
Kunstgalerie im Parkhaus und die
PBW stellt fest, dass Kunden, die
aufgrund von ,SchiilerKunst im
Parkhaus” positive Assoziationen
mit einer Parkierungseinrichtung
verbinden, dort lieber und haufi-
ger parken

rkehrsinfrastruktur und Verkehrstechnologie

Empfehlungen zur Verkehrseffizi-
enz und Verkehrssteuerung

Die Ziele der PBW gehen jedoch
tiber den materiellen Erfolg hin-
aus. Das Unternehmen, das ei-
gentlich vom Individualverkehr
,lebt”, betont entschieden die
Gleichberechtigung von Individu-
alverkehr und 6ffentlichem Per-
sonennahverkehr. Weiterhin sieht
es die PBW als vorrangiges Ziel
an, dass bereits vorhandene Ein-
richtungen effizienter genutzt
werden:

Angemessene Parkgebiihren sen-
ken die Nachfrage, was wiederum
zu geringeren Ausgaben fiir Neu-
bauten oder Anmietungen fiihrt.
Das Regulativ ,Parkgebiihren”
reduziert somit den Verbrauch
okologisch wertvoller Flaichen
und fordert das Umsteigen auf
OPNV. Ziel des kommunalen
Parkraummanagements sollte es
sein, die Nachfrage nach Stellplat-
zen so bedarfsgerecht, umwelt-
freundlich und sozial vertréaglich
wie moglich zu gestalten.

Abbildungen und Fotos: PBW




14 Die Logistikbranche als Partner fiir

Innovation, Wertsch6pfung und Beschaftigung
Statement der Projektgruppe LIK Logistik-Image-Kampagne Baden-Wiirttemberg

Die Bundesrepublik Deutschland
lebt vor allem vom internationa-
len Warenaustausch: Schon die
flachendeckende Versorgung von
Wirtschaft und Bevolkerung setzt
einen reibungslosen Warenfluss
voraus. Ohne funktionierende
Logistik wire unsere globale ar-
beitsteilige Wirtschaft undenkbar
und unser Wohlstandsniveau nur
halb so hoch. Auch Baden-
Wiirttembergs stark exportorien-
tierte Automobil-, Maschinen-
bau-, Elektro -, Chemie- und
Pharmaindustrie wéare ohne Top-
Betriebs- und Transport-Logistik
nicht Exportweltmeister.
Logistik in den Stadten und Ge-
meinden dient letztlich immer
der lokalen Wirtschaft, der Ge-
sellschaft und jedem einzelnen
Biirger und Verbraucher - also
uns allen.

Logistik ist einer der Schliissel-

faktoren unserer Wirtschaft

Wohl in kaum einem anderen
Wirtschaftsbereich ist so viel in
Bewegung, wie in der Speditions-
und Logistikbranche. Deutsche
Logistikdienstleister liefern einen
weltweit anerkannten hohen Qua-
litatsstandard, sind fiir ihre Auf-
gaben gut aufgestellt und bieten
mit effizienten und leistungsfahi-
gen Lieferketten Wertschopfungs-
potenziale fiir unsere arbeitsteili-
ge globale Volkswirtschaft. Die
Menschen in diesen Unternehmen
sind auf hohem Niveau sowohl
fachlich qualifiziert als auch mo-
tiviert.

In Deutschland ist Logistik inzwi-
schen zum heimlichen Riesen
avanciert; ihr Marktvolumen in
Verbindung mit Industrie und
Handel betrégt jahrlich rund 210
Milliarden Euro. Mehr noch: Lo-
gistik hat sich in den letzten Jah-
ren auch zu einer Jobmaschine
entwickelt: Rund 2,6 Millionen
Menschen sind bundesweit in
Logistikfunktionen tétig; in Ba-
den-Wiirttemberg erwirtschaften
uber 170.000 Menschen in der Lo-
gistik einen Anteil von rund

9 % am Wertschopfungsvolumen.

Auch in ihrer Bedeutung hat die
Branche deutlich aufgeholt. Die-
ser vielseitige Dienstleistungssek-
tor rangiert heute nach Handel
und Automobilindustrie an drit-
ter Stelle und zdhlt damit zu den
Schliisselfaktoren unserer Wirt-
schaft. Dies spiegelt sich auch in
den vielseitigen und attraktiven
Ausbildungsberufen der Logistik-
branche wider.

In Baden-Wiirttemberg sind es
jahrlich rund 7.500 gewerbliche,
kaufméannische und technische
Ausbildungsplatze, die die Bran-
che zur Verfligung stellt.
Trotzdem wurde die Bedeutung
der Branche lange Zeit verkannt
und von den Stadten und Ge-
meinden bei der Gewerbeansied-
lung eher hinten angestellt. Den-
noch hat sie sich zu einer
Vorzeigeindustrie mit einem
hohen Innovationstempo ent-
wickelt, deren Antriebsfunktion
und Dynamik fiir unsere Volks-
wirtschaft nicht mehr zu iiberse-
hen ist.

7. - B
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Logistik steht fiir Wachstum, Wert-

schopfung, Innovation, Arbeitspldtze
und Beschiftigung

Immer mehr Produktions- und
Handelsunternehmen lagern im
Zuge der Konzentration auf ihre
Kernkompetenzen Prozesse ent-
lang der Fertigungskette an spe-
zielle Dienstleister aus. Im Um-
feld dieser Outsourcingprozesse
entstehen bei vielen Logistikern
neue Arbeitsfelder entlang der
Versorgungskette, die zu einer
deutlichen Zunahme der Wert-
schopfung fiihren. Bei solchen
Logistikbetrieben steigt dann die
Beschaftigungsrate von beispiels-
weise 10 Mitarbeitern in einem
Lagerbetrieb auf 30 Mitarbeiter
je 1.000 gm bei Insourcing logisti-
scher Mehrwertdienste. Das Be-
schéftigungspotential bei Ansied-
lung solcher Speditionen und
Logistikunternehmen als Arbeit-
geber in einer Gemeinde liegt da-
mit vergleichsweise doppelt so
hoch wie bei einem Autohaus
oder Discounter.

Tatsache ist auch, dass fiir die
Wirtschaft die Infrastruktur der
wichtigste Standortfaktor tiber-
haupt ist; ihre Bedeutung ist noch
hoher einzuschétzen als die der
Arbeitskosten und der Flexibilitat
des Arbeitsmarktes. Hier diirfen
die Stadte und Gemeinden in Ba-
den-Wiirttemberg ihren Vor-
sprung nicht verspielen, um bei
Zuwanderungen und Ansiedlun-
gen am Standort auch weiterhin
konkurrenzfahig zu bleiben.

Eine unzureichende Infrastruktur
und damit in die Hohe getriebene
Logistikkosten wirken sich als ein
eklatanter Wettbewerbsnachteil
tir die Logistik und die lokalen
Gewerbegebiete aus. Logistik be-
notigt daher Akzeptanz in den

Quelle: Logistik-Image-Kampagne Baden-Wiirttemberg
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Kommunen und der Kommunal-
politik, damit die Wirtschaft bei
der Optimierung von Produkt-
ions- und Lieferprozessen gezielt
und effektiv unterstiitzen werden
kann. Dies sichert uns allen nicht
nur eine optimale Versorgung,
sondern vor allem auch eine
nachhaltige Mobilitdtsentwick-
lung.




Jeder will mobil sein und das je-
derzeit, an jedem Ort, nach seinen
individuellen Vorstellungen. Je-
der ist es auch gewohnt, tagtag-
lich und zu jeder Jahreszeit ein
breites Sortiment an Waren und
Produkten moglichst aus allen
Teilen der Welt in seinem Super-
markt - preisgiinstig und ohne
Versorgungsliicken - vorzufin-
den.

Wollen wir diesen Standard wei-
terhin erfiillen, ist es wichtig, dass
unsere Ortlichen Verkehrssysteme
und Vekehrstréger fit fiir die Zu-
kunft sind.

Landespolitik muss ihre Investi-
tionen zur Engpassbeseitigung
auf der Strafse, an Lkw-
Rastpldtzen, auf den Flughédfen
und den Binnenwasserstrafien
daher kurz- und mittelfristig

deutlich erhohen, wiahrend die

Kommunen auch der Logistik-
branche mehr attraktive und ver-
kehrseffizient gelegene Gewerbe-
flachen zur Verfiigung stellen
miuissen. Nur mit funktionsfahi-
gen Logistikstrukturen kann die
Branche weiterhin ihren nicht un-
erheblichen Beitrag zu Wachs-
tum, Beschéftigung sowie Inno-
vation und nachhaltiger Mobilitét
leisten.

Auch wenn sich die Wachstums-
prognosen zurzeit abgeschwacht
haben, wird zur Bewiltigung des
Verkehrsaufkommens Giiter und
Waren der Lkw das Transportmit-
tel Nr. 1 bleiben. Dies ist nicht
zuletzt eine Konsequenz aus der
Wirtschafts- und Siedlungsent-
wicklung und des hohen Anteils
von Transporten, die im Entfer-
nungsbereich bis 150 km liegen.

Die Logistikbranche hat daher
ein vitales Interesse, angesichts
des wachsenden Giiteraufkom-
mens auch Alternativen wirt-
schaftlich und effizient nutzen zu
konnen. Intelligente Logistik ist
hier der Ansatz: Mit tragfahigen
Konzepten und dem Einsatz ver-
schiedener Verkehrssysteme wie
Strafle, Schiene, Wasserstrafse und
Luftfracht sowie der Vernetzung
dieser Systeme in multimodalen
Verkehren zu effizienten und ent-
lastenden Verkehrslosungen und
Transportketten beizutragen.



Auch im Schienenverkehr beno-
tigen wir daher den Ausbau der
Knoten im Bestandsnetz sowie
eine Konzentration auf neue Aus-
bauvorhaben und Verteilerzen-
tren, die vor allem fiir eine Ent-
mischung des Verkehrs sorgen
konnen. Ohne solche Perspekti-
ven laufen wir Gefahr, den Vorteil
einer vergleichsweise modernen
Infrastruktur in Europa und da-
mit wichtige Standortfaktoren fiir
Produktion, Lagerhaltung und
Handel in unseren Stadten und
Gemeinden aufs Spiel zu setzen.

Die Effizienz des Gliterver-
kehrs-, Transport- und Versor-
gungssystems muss gesteigert
und die Rahmenbedingungen fiir
die verantwortliche Logistik-
Branche miissen verbessert wer-
den, wenn es nicht zu Standort-
verlagerungen in andere Bundes-
lander kommen soll.

Die wirtschaftlich giinstige Er-
reichbarkeit von Industriegewer-
be und Handel muss als klare
Zukunftsorientierung sicherge-
stellt sein. Damit kann auch we-
sentlich dazu beigetragen wer-
den, dass es fiir die Biirger an der
Ladentheke aufgrund weiterer
Belastungen der Warentransporte
nicht zu weiteren Preissteigerun-
gen kommt.

rkehrsinfrastruktur und Verkehrstechnologie

Mitglieder der LIK

Bundesverband Wirtschaft, Verkehr und
Logistik e.V.

Institut fiir Verkehr und Umwelt e.V.
Landesverband der Baden-
Wiirttembergischen Industrie e.V.
Verband der Automobilindustrie e.V.
SVG Straflenverkehrs-Genossenschaft
Nordbaden eG

SVG Strassenverkehrs-Genossenschaft
Siidbaden eG

SVG Straflenverkehrs-Genossenschaft
Wiirttemberg eG
Transportlogistikkreis Region Stuttgart
Verband des Verkehrsgewerbes
Nordbaden e.V.

Verband des Verkehrsgewerbes
Siidbaden e.V.

Verband des Wiirttembergischen
Verkehrsgewerbes e.V.

Verband Spedition und Logistik Baden-
Wiirttemberg e.V.

Flughafen Stuttgart
Intralogistik-Netzwerk in Baden-
Wiirttemberg e.V.

DEKRA Akademie GmbH

Deutsche Post AG

Autoren der Projektgruppe LIK Baden-Wiirttemberg

Als Mitglieder der LIK haben Manuel Geiger
vom Landesverband der Baden-Wiirttembergi-
schen Industrie, Andrea Marongiu vom Verband
Spedition und Logistik e.V. BW und Prof. Dr.
Giinter Sabow vom IVU diesen Beitrag verfasst.

Logistik-image-Kampagne
Baden-Wiirttemberg
Industriestrafie 5
D-70565 Stuttgart

Tel +49 (0)711-78192910
Fax +49 (0)711-78192915
info@lik-bw.de
www.lik-bw.de




