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Ingtitut fir Verkahr und Umnwelt

Agenda

1. Verkehrssicherheit — Blick auf die EU

2. Bevolkerungsentwicklung und Mobilitat in Baden-Wirttemberg
3. Kampagne ,,Sicher Fahren und Transportieren® / ,,Risiko raus*
4. Unfallentwicklung in Baden-Wirttemberg / Fazit

5. Grundsatze fur Verkehrsschauen

6. Risikofaktoren und Risikopravention

7. Kritische Zielgruppen und Problemfelder

8. Vision Zero in Deutschland
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Institut filr Verkahr und Umwelt 3. Kampagne ,,Risiko raus*

Wesentliche MaBnahmen und Ziele

O Forderung des Verantwortungsbewusstseins
fur die eigene Sicherheit — fur andere Menschen

O Verhaltensanderung und Forderung der Risikowahrnehmung
durch Information und Aufklarung

0 Forderung der Nutzung sicherer Verkehrsmittel

0 Sensibilisierung besonders gefahrdeter Zielgruppen
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Institut filr Verkahr und Umwelt 3. Kampagne ,,Risiko raus*

Handlungsfelder, Aktionen und Themen (Behorden)

0 Fahrradunfalle bei Kindern und Jugendlichen
Junge Fahrer und Fahranfanger
O Motorisierte Zweiradfahrer

(|

O Sichtbarkeit (optische Fuhrung) verbessern
O Unfallschwerpunkte reduzieren
O Schulwege optimieren

O Regelbefolgung verbessern
o Intensive Offentlichkeitsarbeit

09.12.2009



U =

Institut filr Verkahr und Umwelt 3. Kampagne ,,Risiko raus*

Handlungsfelder, Aktionen und Themen (Behorden)

0 Unfallanalysen zum Radverkehr

O Programme und VerbesserungsmafBnahmen
fur Risikostrecken und Unfallschwerpunkte im Radverkehr
(Knotenpunkte, Kreisverkehre)

0 Thematisierte Verkehrsschauen
(Wegweisung, Optische Fuhrung, Nachtsichtbarkeit)

O Durchfuhrung von Sicherheits-Audits
O Schulwegsicherheit in Kooperation mit Verkehrswachten

o Offentlichkeitsarbeit (mit Kampagnen-Logo)
mit Ergebnissen und Aktionen und Verkehrsschauen
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institut i Verkehr und Umwelt 4. Unfallentwicklung in Baden-Wirttemberg

Fazit fir 2008 (Vergleich zu 2007)

1. Unfalle insgesamt — nicht ricklaufig

2. Verkehrstote (551: niedrigste Zahl seit 1953) -12,0 %
3. Unfalle mit Personenschaden - 6,4 %
4. Unfalle auf BAB - 7,0%
5. Getodtete auf BAB -15,0 %
6. HU Uberhdhte Geschwindigkeit -13,0 %
7. HU Alkoholeinfluss - 4,0%
8. Personenschaden mit Fahrradern - 4.4 %
9. Personenschaden mit FuBgangern - 2,5%
10. Getdtete Motorradfahrer -23,5 %

Volkswirtschaftlicher Schaden pro Jahr 1,6 Mio. €

09.12.2009



U =

Institut e Verkahr und Umielt 5. Grundsatze fir Verkehrsschauen

Anhaltspunkte fir die Beurteilung von Unfallschwerpunkten
1. These ,,Menschliches® Fehlverhalten

Die Aussage, dass 90% aller Verkehrsunfalle
durch menschliches Versagen verursacht werden,
hilft in der Unfallanalyse nicht weiter.

Vielmehr muss erkannt werden und eingegrenzt werden,

Aufgrund welcher ortlicher Faktoren oder Defizite
sich Verkehrsunfalle haufen.
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Institut e Verkahr und Umielt 5. Grundsatze fir Verkehrsschauen

Anhaltspunkte fir die Beurteilung von Unfallschwerpunkten

2. Struktur der Unfallursachen

Eine rein statistische Betrachtungsweise von Unfallschwerpunkte
ist meist nicht ausreichend.

Erforderlich ist zusatzlich eine bewegungsbezogene Analyse vor Ort
und im Umfeld von USP.

3. Einflussfaktoren und Hintergrunde von Verkehrsunfallen

Risikofaktoren sind nicht ausschlieBlich im USP angesiedelt,
sondern haufig auch im Vorfeld.
Daher sind streckenbezogene Betrachtungen zielfihrend.
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Ingtituit fir Verkahr und bimirel 5. Grundsatze fiir Verkehrsschauen

Anhaltspunkte fir die Beurteilung von Unfallschwerpunkten

4. Erfahrungen der Verkehrsteilnehmer

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer

reagieren im Verkehrsraum normativ

(begrenzte Erfahrungen / Fahrstil / Ortsunkundig)
und weniger situativ,

d. h. nicht in dem Sinn, wie Fachleute dies erwarten.

Daher sollte z. B. die Ausgestaltung von Kreuzungen und Einmindungen

nach einheitlichen verkehrstechnischen und verkehrsregelnden Kriterien
erfolgen.
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Ingtituit fir Verkahr und bimirel 5. Grundsatze fiir Verkehrsschauen

Anhaltspunkte fir die Beurteilung von Unfallschwerpunkten

5. Informationsvielfalt

Die Informationsfiille im Verkehrsraum nimmt tendenziell zu
und ist eine Grundursache fir Fehlverhalten und Unfallrisiken.

Vorteilhaft sind daher MaBnahmen zur Reduzierung des Informationsvolumens
und die Konzentration auf Wesentliches.
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Ingtituit fir Verkahr und bimirel 5. Grundsatze fiir Verkehrsschauen

Anhaltspunkte fir die Beurteilung von Unfallschwerpunkten

6. Situative Uberforderung des Fahrers

Orientierungsprobleme und Reaktionsschwachen
stehen in Zusammenhang mit:

[0 mangelnder optischer Fihrung von Kurvenverlaufen
(Fahrunfalle / Unfalle im Langsverkehr / Abkommen von der Fahrbahn)

[0 Schlechte Erkennbarkeit von (innerortlichen) Signalanlagen
durch visuelle Uberflutung anderer Anlagen (z. B. Leuchtreklame)

[1 Komplizierte Filhrung in Knotenpunkten oder Verkehrsregelungen
(Senioren-Risiko)

[0 Sichtbehinderungen (meist Bewuchs)

Haufung von Einzelinformationen
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Ingtituit fir Verkahr und bimirel 5. Grundsatze fiir Verkehrsschauen

Anhaltspunkte fir die Beurteilung von Unfallschwerpunkten

7. Schatzfehler in wartepflichtigen Positionen

Das Queren bzw. Einbiegen in bevorrechtigten StraBen
ist (auBerorts) mit Risiken durch Schatzfehler verbunden:

[0 Entfernungen werden uberschatzt (150 / 100 m)

[0 Geschwindigkeiten werden unterschatzt (80 / 100 km/h)

09.12.2009 13



U =

Ingtituit fir Verkahr und bimirel 5. Grundsatze fiir Verkehrsschauen

Anhaltspunkte fir die Beurteilung von Unfallschwerpunkten

8. Aktuelle Forschungsergebnisse
zu Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Radfahrern

90% der rechts fahrenden Radfahrer nutzen Radwege
20% fahren regelwidrig links auf Radwegen
10% fahren regelwidrig links auf Radfahrstreifen
2% fahren regelwidrig trotz Benutzungspflicht
4% fahren auf der Fahrbahn bei nicht benutzungspflichtigen Radwegen

Hohe Unfallrate bei entwurfstechnischen Defiziten

Unfallrisiko infolge ungunstiger Sichtbeziehungen zum ruhenden Verkehr
Erhohtes Risiko beim Linksfahren / durch ein- und

abbiegende Fahrzeuge / durch ruhenden Verkehr

OO O
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sttt fie Verkehr und Umwet 6. Risikofaktoren und Risikopravention

Wie entstehen Risiken im StraBenverkehr?

Routine und Erfahrung erst nach Jahren / hoheres Anfangerrisiko
Wahrnehmungsfahigkeit und Schatzvermogen begrenzt
Uberforderung / Miidigkeit

Aggressivitat / Sturheit / Stress

Heterogenitat der Verkehrsteilnehmer

Alkohol und Drogen

Uberreizte Werbung

UbermaBiger FahrspaB

Regionale/lokale Faktoren im StraBenverkehr

Mangel an der Strasse und an der (optischen) Verkehrsfuhrung
Technische Mangel am Fahrzeug

BN BN BN BN SRR BN

Gezielte Pravention setzt Kenntnis tiber Risiken voraus!

09.12.2009 15
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Institut filr Varkehr und Umwelt 6. Risikofaktoren und RiSikOprévention
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Quelle: DEKRA Verkehrssicherheitsreport 2008
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instiut f Verkehr und Umwrel 6. Risikofaktoren und Risikopravention

HAUPTVERURSACHER VOM UNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN MACH ALTERSGRUPPE
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Quelle: Statisisches Bundesomt 2007

Quelle: DEKRA Verkehrssicherheitsreport 2008
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sttt fie Verkehr und Umwet 6. Risikofaktoren und Risikopravention

FEHLVERHALTEM DER FAHRZEUGFUHRER
bei Unfallen mit Personenschaden im StraPenverkehr 2004
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Ghuelle: Sioiisiisches Bundesamt 2007

Quelle: DEKRA Verkehrssicherheitsreport 2008
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Ingtitut fir Verkahr und Umnwelt

6. Risikofaktoren und Risikopravention

UNFALLARTEN UND VERUNGLUCKTE
Verungliickte innerorts nach Unfallart Varunglickte auferorts nach Unfallart
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sttt fie Verkehr und Umwet 6. Risikofaktoren und Risikopravention

Prioritaten der Kunden beim Autokauf

Welche Kriterien sind Ihnen bei der Neuanschaffung eines Pkw wichtig?

Verbrauch Sicherheit FahrspaB

Platzangebot

09.12.2009 20
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sttt fie Verkehr und Umwet 6. Risikofaktoren und Risikopravention

Verkaufsberatung
FlUhlen Sie sich von Herstellern und Handlern tber Fahrsicherheit

wie z. B. ESP ausreichend gut informiert?

nicht ausreichend;
ausreichend; 57,0% 29 84,

sehr gut; 13,2%

09.12.2009 21
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Institut filr Varkehr und Umwelt 6. Risikofaktoren und RiSikOprévention

Werbung

Was uberwiegt Inrem Eindruck nach bei der Werbung der Hersteller?
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Presigefiige Sicherheit Fahrspass Verbrauch
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sttt fie Verkehr und Umwet 6. Risikofaktoren und Risikopravention

Sicherheitstechnologien zur Fehlerkompensation

Passive Schadensbegrenzung durch Fahrzeugstabilitat
Sicherheit: und Insassenschutz bei Kollisionen

Aktive Warnung vor Fahrfehlern und Unfallereignissen
Sicherheit:

S

. =

Autonome Eingriffe des Assistenzsystems

zur Kollisionsvermeidung
(Spurhaltung / Geschwindigkeitsadaption)

s

Praventive Kommunikation zur Risikovermeidung
(Car 2 Car Communication)

09.12.2009 23
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sttt fie Verkehr und Umwet 6. Risikofaktoren und Risikopravention

VERTEILUNG ALLER FESTGESTELLTEN MANGEL AUF DIE BAUGRUPPEN AM PKW
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Gluelle: DEKRA Abschluzsbendhi SofetyCheck 2007, Ergebnizse der in Deutschland geprifien Fahrzeuge |Fro Fahrzeug mehrere Mangel maglich)

Quelle: DEKRA Verkehrssicherheitsreport 2008
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institut G Verkehr und Umwei 7. Kritische Zielgruppen und Problemfelder

Altersgruppen und Unfallbeteiligte

HAUPTURSACHEN YON UNFALLEN JE 1.000 BETEILIGTE
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Quelle: DEKRA Verkehrssicherheitsreport 2008
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institut G Verkehr und Umwei 7. Kritische Zielgruppen und Problemfelder

Altere Verkehrsteilnehmer

UNFALLTYPEN
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Quelle: DEKRA Verkehrssicherheitsreport 2008

09.12.2009 26



VU =

Ingtitut fir Verkahr und Umnwelt

Altere Verkehrsteilnehmer

7. Kritische Zielgruppen und Problemfelder

VERTEILUNG DES UNFALLGESCHEHEMNS VON SENIOREN (AB 65 JAHREN)
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Quelle: DEKRA Verkehrssicherheitsreport 2008
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Ingtitut fir Verkahr und Umnwelt

Technische Mangel — Sicherheit und Umwelt

ERGEBNISSE DER PKW-HAUPTUNTERSUCHUNGEN VON DEKRA 2007

Fahrzeuge

bis zu 3
Jahre alt

I Erhebliche Méngel
Guelle: DEKEA

Fahrzeuge
iber
Jahre alt

Geringe Méngel [l Ksine Mangsl

Angaten In Prozent
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Quelle: DEKRA Verkehrssicherheitsreport 2008

7. Kritische Zielgruppen und Problemfelder
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Ingtitut fir Verkahr und Umnwelt

7. Kritische Zielgruppen und Problemfelder

Alkohol und Drogen

FAHREN UNTER ALKOHOL- UND DROGEMNEINFLUSS

Die amtliche Statistik weist aus, dassven
den Pkw-Fahrern mit Alkshal im Blut 70 %
ainen BAK-MWart von 0,8 Promilke und mehr
aufweisen. Das sind 9.405 der insgesamt
11.560 Parsonen mit Alkohal im Blut.

83,5 % der alkchalisierten Fahrer hatten
ainen BAKMWertvon mehr als 0.5 Promille

In Dautschland hat sich seit der Wiedarvar-
ainigung der Anfeil der Fahrer unter dem
Einfluss anderar Drogen von etwa 1 %
bei den Unféllen mit Personenschidan auf
mehr als 4 %o erhéht. In Frankreich wird
geschatzt, das 2,5 %% der tdlichen Unfélle
vermieden worden wirnen, wenn der Fahrer

Im gleichen Zeitraum ging der Anteil
der Alkoholunfalle in Deutschland auf
&0 % des Avsgangswartes ven 1991
zuriick. (2004 4,3 % aller Unfalle mit
Personenschaden. 19%1: 10,8 % aller
Unfélle mit Personenschaden. )

(10.770von 11.560 Fahrern]. kein Cannabis zu sich genommen héthe.

Alkshal Andara Rauschmittel
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Gluelle: Shonsisches Bundesamt 2005

Quelle: DEKRA Verkehrssicherheitsreport 2008
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institut G Verkehr und Umwei 7. Kritische Zielgruppen und Problemfelder

Alkohol im StraBenverkehr

ENTWICKLUNG DER ALKOHOLUNFALLE*
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Guelle: Stofisiisches Bundesomi

Quelle: DEKRA Verkehrssicherheitsreport 2008
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institut G Verkehr und Umwei 7. Kritische Zielgruppen und Problemfelder

Alkohol und Altersgruppen

ALKOHOL IM STRASSENYERKEHR
Pkw-Fahrer mit Alkohol sind am haufigsten in der Altergruppe Bezogen auf jeweils 1000 an Unfdllen Beteiligte einer Altersklasse
zwischen 25 und 35 Jahren zu finden. wurde in dar Gruppe der 2 1- bis 25-Jahrigen am haufigsten Alkchol
nachgewiesen.
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Quelle: Stoiisisches Bundzsomi

Quelle: DEKRA Verkehrssicherheitsreport 2008
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Ingtituit fir Verkahr und bimirel 8. Vision Zero in Deutschland

Philosophie, Strategie und Bekenntnis

Anspruch - Ziel - Konsequenzen
Mobilitat erhalten — aber...
Zahl der Unfallopfer und Héhe Unfallschaden sind nicht akzeptabel

Vision Zero ist kein quantitatives Arbeitsprogramm
sondern ein qualitatives Ziel fur unsere Gesellschaft mit dem Anspruch,
die Zahl der schweren Unfélle drastisch zu verringern

Vision Zero setzt MaBstabe, d.h. fur Verkehrssicherheits-Aktivitaten miussen

[1 Ziele definiert und
[0 MaBstabe gesetzt werden
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Ingtituit fir Verkahr und bimirel 8. Vision Zero in Deutschland

Funf neue Arbeitsgrundsatze

1. Jahrliche / zweijahrige Ziele
zur Verbesserung ungunstiger Entwicklungen
Zustand A - Zustand B

2. Aktionsziele nach Leistungsvermogen wahlen und
Prioritaten setzen ,,Wenige daflir aber erfolgreiche Aktionen*

3. Selbstkritische Leistungskontrollen einfuhren
4. Gezielte Partnerschaften suchen und Kooperationen bilden

5. Intensive Offentlichkeitsarbeit mit Medien
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